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Introduccio i ambit d’estudi

L’objectiu de I'estudi és analitzar la mobilitat en dia feiner dels residents a
Catalunya (majors de 15 anys) segons els diferents ambits territorials
funcionals, i especificament a la Regié Metropolitana de Barcelona
(RMB), a 'ambit de I'Entitat Metropolitana del Transport (primera corona
del sistema tarifari integrat) i a la ciutat de Barcelona.

Paral-lelament, s’actualitza la serie historica de dades de 'EMEF per a la
RMB i la ciutat de Barcelona, al mateix temps que les principals dades
aportades per 'EMQ 2006 per al conjunt de Catalunya i els ambits
territorials.

Aquest informe es divideix en dues parts:

1. La mobilitat en dia feiner a Catalunya, amb resultats per al conjunt del
territori catala i segons ambits de residencia.

2. La mobilitat en dia feiner a la RMB, que compta també amb resultats
especifics per a la ciutat de Barcelona i per a la primera corona. L’analisi
territorial es fa segons corones metropolitanes i comarques de residencia.




1. LA MOBILITAT EN DIA FEINER A
CATALUNYA

La poblacio objecte d’estudi son els residents a
Catalunya de 16 i més anys
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1.1. CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT DELS
RESIDENTS A CATALUNYA

L’analisi se centra en les diferencies de comportament
entre els residents als diferents ambits territorials de
Catalunya
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Dades basiques

En la primera part d’aquest informe s’analitza la mobilitat en dia feiner dels residents a
Catalunya. Per aquest motiu, s’ha recollit informacid relativa als desplacaments duts a
terme durant el darrer dia feiner: de dilluns a divendres no festius.

6.269.880 persones (Catalunya)

22.228.377 desplagcaments en dia feiner

3,5 desplacaments/persona en dia feiner

Un desplagcament es correspon amb un unic motiu i pot tenir una o més etapes realitzades amb modes de transport
diferents.

Metropolith Area Metropolitana de Barcetons
Entitat del Teansport




Dades basiques

8,4% 91,6%

Poblacié general Poblacié general
sense mobilitat (Catalunya) amb mobilitat (Catalunya)

528.140 persones 5.741.740 persones 66.029 persones

0 desplacaments 21.208.903 desplacaments 1.019.474 desplagcaments
Aquest grup compren les Es caracteritzen pel fet
persones que no van realitzar que l'accié de desplacar-
cap desplacament durant el se és un element clau en
dia anterior a I'entrevista. la seva ocupacio:

transportistes, missatgers,
comercials, técnics,
taxistes, etc.

Les dades que es presenten a continuacio se
centren en els 21,2 milions de
desplacaments de la poblacio general, sense
incloure la mobilitat professional
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Dades basiques

Els 6,2 milions de persones que formen part de la poblacié general de Catalunya
realitzen 21,2 milions de desplacaments en un dia feiner. Aixo significa una mitjana de 3,4

desplacaments per persona al dia.

No es detecten diferéncies
estadisticament significatives
segons I’ambit de residéncia.

Ambit de residéncia

Ambit Mitjana

Regié Metropolitana de Barcelona 3,4
Comarques Gironines 3,3
Camp de Tarragona 3,4
Terres de I'Ebre 3,5
Comarques Centrals 3,4
Ponent 3,4
Alt Pirineu i Aran 3,3
CATALUNYA 3,4

Area Metropolitana de Barcetons




Motiu de desplagament Desplagaments Percentatge
Treball 3.880.679 18,3%
Estudis 861.392 4,1%
Mobilitat ocupacional 4.742.071 22,4%
Compres quotidianes 1.599.373 7,5%
Compres no quotidianes 218.248 1,0%
Metge/Hospital 429.877 2,0%
Visita amic/familiar 621.048 2,9%
Acompanyar persones 1.230.440 5,8%
Gestions personals 809.851 3,8%
Oci/diversié 1.102.937 5,2%
Dinar/sopar/restaurant 133.420 0,6%
Passeig 649.161 3,1%
Mobilitat per altres motius 34.641 0,2%
Mobilitat personal 6.828.997 32,2%
Tornada a casa ocupacional 3.881.785 18,3%
Tornada a casa personal 5.756.051 27,1%
Tornada a casa 9.637.836 45,4%
TOTAL 21.208.903 100,0%

En relacié al motiu dels
desplagcaments, es pot
observar com la mobilitat
personal (32,2%) predomina
sobre la mobilitat
ocupacional (22,4%).

Les tornades a casa es
distribueixen d’acord amb el
motiu de desplacament al
gue van associades
(ocupacional o personal), i el
fet que no siguin exactament
iguals mostra que no tots els
desplagcaments son
pendulars.

Motiu dels desplacaments

Entitat del Teansport

Apintament  de Barcelons

Metropolith Area Metropolitana de Barcetons



Motiu dels desplacaments segons ambit de residencia

La mobilitat originada per motius de caracter personal (compres, acompanyar
persones, oci...) predomina amb independéencia de I'ambit de residencia.

Regié Metropolitana de Comarques Gironines Camp de Tarragona
Barcelona

Terres de I’Ebre Comarques Centrals Ponent Alt Pirineu i Aran

1 Mobilitat ocupacional Mobilitat personal E Tornada a casa ocupacional = Tornada a casa personal
WM hsadogarcoora [ : i 'qf
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Us dels modes de transport: mode principal

En els 21,2 milions de desplacaments en dia feiner a Catalunya, els modes de transport
principals sén els no motoritzats (42,5%) i el transport privat (42,3%), la resta dels
desplacaments (15,2%) es realitzen en transport public.

Apeu
97,6%
Bicicleta
 24%
42,5%
9.015.175 Modes
ferroviaris
56,4%
Cotxe
89.1% 15,2%
3.230.170
Autobus
38,7%
QA?E’? Altres
) (1]
Modes no motoritzats e 28%
1 0,
/Z”;f/s m Transport public Taxi 2,1%
y (1]
[ Transport privat
ST Area de Barcelona _ : 3 'ﬁc
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Us dels modes de transport: mitjans

Mode de desplagcament Desplagcaments Percentatge

A peu 8.796.812 41,5% El mode a peu (41 ,5%) |
Bicicleta 218.363 1,0% 0 ,

Total modes no motoritzats 9.015.175 42,5% el _(?Otxe (37’7 /o ) son e’IS
Transport public regular 3.072.147 14,5% mltjans de transport mes
Autocars 71.535 0,3% em prats i

Taxi 68.995 0,3%

Altres transports publics 17.494 0,1%

Total transport public 3.230.170 15,2%

Cotxe com a conductor 7.014.105 33,1% L’ocu pacié mitjana per
Cotxe com a acompanyant 974.239 4,6% . , -y

Moto com a conductor 695.561 3,3% vehicle es reduida: ]
Moto com a acompanyant 27.851 0,1% 1 ,1 4 personeslcotxe I
Furgoneta/camio 226.680 1,1% 1 ,04 persones/moto.

Altres vehicles privats 25121 0,1%

Total transport privat 8.963.558 42,3%

TOTAL 21.208.903 100,0%

Metropolith Transport Area Metropolitana de Barcetons
Entitat del Teansport




Us dels modes de transport segons ambit de residéncia

L’ambit on es fa un major us del transport public és la Regié Metropolitana de Barcelona
(20,6%). L’'us més elevat del vehicle privat correspon als residents a les Comarques
Gironines (57,7%).

Regi6é Metropolitana de Comarques Gironines Camp de Tarragona
Barcelona
43,0% 38,7% 43,4%
6.126.571 774.245 741.394

20,6%
2.939.561

Terres de I’Ebre Comarques Centrals Ponent Alt Pirineu i Aran
41,2% 40,2% 44,8% 46,3%
239.549 570.101 462.489 100.825

Modes no motoritzats M Transport public I Transport privat

. ) . a
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Us dels modes de transport: etapes del desplagament

Mode de desplagament

A peu

Bicicleta

Total modes no motoritzats
Autobus regular

Metro

FGC

Renfe Rodalies

Tramvia

Renfe regional/llarg recorregut
Altres modes col-lectius

Taxi

Total transport public

Cotxe com a conductor
Cotxe com a acompanyant
Moto com a conductor

Moto com a acompanyant
Furgoneta/camioé
Altres vehicles privats
Total transport privat
Total ETAPES
TOTAL DESPLAGCAMENTS

Ratio etapes/desplagcaments

Etapes
9.371.793
227.237
9.599.030
1.607.190
1.237.577
311.542
419.408
99.242
30.113
106.225
78.341
3.889.638
7.106.760
1.006.784
707.704
27.851
227.309
25.154
9.101.562
22.590.230
21.208.903
1,1

Percentatge

100,0%

41,5%
1,0%
42,5%
7,1%
5,5%
1,4%
1,9%
0,4%
0,1%
0,5%
0,3%
17,2%
31,5%
4,5%
3,1%
0,1%
1,0%
0,1%
40,3%

Un 5,4% dels
desplacaments son
multimodals: estan
constituits per més d’'una
etapa.

Aquests desplacaments es
realitzen mitjangant la
combinacio de meés d’'un
mode de transport,
predominant la presencia
del transport public en les
principals cadenes modals.

Cadenes modals Desplacaments Percentatge
T. Public + T. Public 510.346 44,6%
No motoritzat + T. Public 441.665 38,6%
T. Pablic + T. Privat 108.731 9,5%
No motoritzat + T. Privat 54.308 4,7%
T. Privat + T. Public + No motoritzat 28.131 2,5%
T. Privat + T. Privat 975 0,1%
No motoritzat + No motoritzat 641 0,1%
TOTAL 1.144.796 100,0%

Ajpintament

Area Metropolitana de Barcetons

Entitat del Transpor
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Motiu i mode dels desplacaments

100% -

75% +

50% -

25% -

0%

24,4%

54,5%

25,3%

Mobilitat ocupacional

Modes no motoritzats

Tornada a casa
ocupacional

Mobilitat personal

m Transport public

Tornada a casa

m Transport privat

La majoria dels
desplagcaments per
motius ocupacionals es
duen a terme en
transport privat
(55,2%), mentre que
mes de la meitat dels
desplacaments per
motius personals es
realitzen amb modes no
motoritzats (54,5%).

.
= Muntament g Barceons
Area Metropolitana de Barcelons
Entitat del Transpor

16



Distribucio horaria dels desplacaments

* El 90,3% dels desplacaments es realitzen en horari ditirn (7 a 21 hores).

* La major concentracié de desplacaments es produeix a la tarda, entre les
17 1 20 hores (5.019 milers de desplacaments, el 23,7% del total).
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1.2. DINAMIQUES TERRITORIALS

L’analisi se centra en la incidencia dels desplacaments
sobre el territori catala (origens i destinacions), amb
independencia d’on resideix qui els realitza
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Origens i destinacions: tipus de fluxos

Partint de la perspectiva d’ambits territorials funcionals, s’han definit tres tipus de fluxos:

* Interns (intraambit): 20,7 milions de desplacaments, que representen el 97,5%.

« Connexions (entre ambits): 469 milers de desplacaments, que representen el 2,2%.

» Exteriors (connexido amb I'exterior i desplagaments amb origen i destinacié fora de
Catalunya realitzats per la poblacié catalana objecte d’estudi): 59 milers de
desplacaments, que representen el 0,3%.

Tipus de fluxos Desplagaments %
Interns 20.681.257 97,5%
Connexid 468.734 2,2%
Exteriors 58.911 0,3%
TOTAL 21.208.903 100,0%
mmdglaarodom 5% Ajuntament  de Barcelons ﬁ:'
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L’ambit territorial amb un
major volum de
desplagaments interns és
la Regié Metropolitana
de Barcelona

(14.040 milers de
desplagaments), amb un
percentatge del 97,1%.

L’Alt Pirineu i Aran, amb
un percentatge del
87,1%, és I'ambit que
presenta un caracter mes
obert respecte els seus
desplagcaments.

Desplacaments interns als ambits territorials

Camp de
Tarragona

Desplagcaments expressats en milers

‘Metropolith Transport Area Metropolitana de Barcelons
Entitat del Transport
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Principals desplacaments de connexio entre ambits territorials

El 85,2% dels desplacaments
de connexio té la Regio
Metropolitana de Barcelona
com a origen o destinacio.

Les relacions de major
magnitud es donen entre la
Regié Metropolitana de
Barcelona i les Comarques
Centrals

(152 milers de
desplagaments) 1

i entre la Regio Camp de
Metropolitana de Barcelona 1;/ Tarragona
i les Comarques Gironines

(119 milers de e
desplagaments).

Desplagaments expressats en milers
Només s’han considerat els fluxos > 7.000 desplagaments/dia.

. -
mm&%mw ! Ajuntament  de Barcelons . w‘. 21
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Autocontencio municipal per ambit de residencia

El 68,1% del total de desplacaments efectuats per la poblacié general en dia feiner tenen
I'origen i la destinacio al mateix municipi de residéncia.

Els ambits territorials que presenten un grau més elevat d’autocontencié municipal sén
Ponent (73,6%) i les Terres de I’Ebre (73,1%).

La menor autocontencié municipal correspon a les Comarques Centrals (61,7%).

Desplagaments Autocontencio

Ambit territorial

intramunicipals municipal*

Regié Metropolitana de Barcelona 9.780.707 68,6%
Comarques Gironines 1.288.230 64,4%
Camp de Tarragona 1.151.949 67,5%
Terres de I'Ebre 424.954 73,1%
Comarques Centrals 875.965 61,7%
Ponent 760.119 73,6%
Alt Pirineu i Aran 150.907 69,3%
Total Catalunya 14.432.830 68,1%

*Percentatge sobre el total de desplagaments dels residents de cada ambit.

mm?;aamm 5% Ajuntament ~ de Barcelons I H:‘ 22
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1.3. LA MOBILITAT SEGONS SEGMENTS DE
POBLACIO

L’analisi se centra en les diferencies de
comportament entre els segments de poblacio
resident a Catalunya
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Mobilitat segons genere

Homes 3,4 desplacaments/dia

Dones 3,3 desplacaments/dia

—

. MObII'.tat Mobilitat personal Tornada a casa Total
Geénere ocupacional
Homes 26,0% 28,5% 45,5% 100,0%
Dones 18,7% 36,0% 45,4% 100,0%
TOTAL 22,4% 32,2% 45,4% 100,0%
. Modgs 1o Transport public Transport privat Total
Geénere motoritzats
Homes 36,4% 13,1% 50,5% 100,0%
Dones 48,6% 17,4% 34,0% 100,0%
TOTAL 42,5% 15,2% 42,3% 100,0%

No s’observen diferéencies significatives en relacié a la mitjana de desplacaments
diaris segons geénere, pero si en els motius i mitjans emprats, amb un major pes
relatiu de la mobilitat ocupacional entre els homes i de la mobilitat personal en el cas de
les dones. Les dones sén més usuaries del transport public i dels modes no motoritzats.

ﬂ mmﬂaﬁ reelona 6 Ajuntament e Barcelons 1 'q:i

Area Metropolitana de Barcetons
Entitat del Transport
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Mobilitat segons grup d’edat

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys

De 65 i més anys

3,6 desplacaments/dia

3,6 desplacaments/dia

—

2,5 desplacaments/dia

—

Tornada a casa

Transport public Transport privat

Mobilitat
Edat ocupacional
De 16 a 29 anys 31,5%
De 30 a 64 anys 23,8%
De 65 i més anys 2,0%
TOTAL 22,4%

Modes no
Edat motoritzats
De 16 a 29 anys 33,2%
De 30 a 64 anys 40,5%
De 65 i més anys 65,5%
TOTAL 42,5%

El grau de mobilitat és
estable fins als 64
anys, moment a partir
del qual la mitjana de
desplacaments diaris
disminueix.

La mobilitat ocupacional
decreix a mesura que
augmenta 'edat.

Els joves (16-29 anys)
son els que fan un major
us del transport public.

Area Metropolitana de Barcetons



Mobilitat segons genere i grup d’edat

Homes 16 a 29 3,6 desplagaments/dia Dones 16 a 29 3,6 desplacaments/dia

Homes 30 a 64 3,5 desplagcaments/dia Dones 30 a 64 3,7 desplagaments/dia

Homes 65 i més 2,9 desplagaments/dia Dones 65 i més 2,2 desplagaments/dia

Geénere MOb”I_tat sl Tornada a casa Total
ocupacional personal
De 16 a 29 anys 31,3% 23,2% 45,5% 100,0%
Homes De 30 a 64 anys 29,2% 25, 7% 45,1% 100,0%
De 65 i més anys 3,2% 49,2% 47,5% 100,0%
Total 26,0% 28,5% 45,5% 100,0%
De 16 a 29 anys 31,7% 22,5% 45,8% 100,0%
Dones De 30 a 64 anys 18,4% 36,9% 44, 7% 100,0%
De 65 i més anys 0,8% 51,6% 47,6% 100,0%
Total 18,7% 36,0% 45,4% 100,0%
TOTAL 22.4% 32,2% 45,4% 100,0%
r':';gifzgfs Transport public Transport privat Total
De 16 a 29 anys 31,3% 19,0% 49,7% 100,0%
Homes De 30 a 64 anys 33,0% 11,1% 56,0% 100,0%
De 65 i més anys 60,2% 12,5% 27,2% 100,0%
Total 36,4% 13,1% 50,5% 100,0%
De 16 a 29 anys 35,2% 24, 7% 40,1% 100,0%
Dones De 30 a 64 anys 48,1% 14,6% 37,4% 100,0%
De 65 i més anys 70,5% 18,7% 10,7% 100,0%
Total 48,6% 17,4% 34,0% 100,0%
TOTAL 42,5% 15,2% 42,3% 100,0%

I:Hﬂma;aamm 5% Ajuntament ~ de Barcelons I Ht' 26
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Estudiants

3,7 desplagaments/dia

Mobilitat segons situacio professional

Tasques de la llar

Ocupats

3,6 desplagcaments/dia I

Jubilats i pensionistes

2,7 desplagaments/dia

3,6 desplagaments/dia

—

Aturats

3,4 desplagaments/dia

—

Mobilitat

Mobilitat

Els jubilats i els
pensionistes presenten
una mitjana de
desplacaments diaris
inferior a la resta.

T Total . .
Situacié professional  ocupacional personal omada a casa ola El transport pr|vat es
Estudiants 32,0% 21,8% 46,2% 100,0% il .
Tasques de la llar 1,5% 52,8% 45,7% 100,0% utilitzat en major mesura
Jubilats i pensionistes 1,1% 51,7% 47,3% 100,0% pels ocupats (54,7%) i el
Ocupats 33,2% 22,3% 44,6% 100,0% L.
Aturats 6.2% 48,6% 452%  100,0% transport public pels
TOTAL 22,4% 32,2% 45,4% 100,0% estudiants (26,2(%))_
Modes no Transport Transport privat
Situacio professional motoritzats public port p
Estudiants 39,2% 26,2% 34,7% 100,0%
Tasques de la llar 64,5% 10,5% 25,0% 100,0%
Jubilats i pensionistes 63,5% 14,3% 22,2% 100,0%
Ocupats 31,0% 14,3% 54,7% 100,0%
Aturats 51,0% 12,8% 36,2% 100,0%
TOTAL 42,5% 15,2% 42,3% 100,0%
mmmBamdun Ajuntament Bascaion 1 ;t‘
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1.4. LA DIMENSIO SUBJECTIVA DE LA MOBILITAT

L’analisi se centra en coneixer les percepcions, les
predisposicions i les valoracions dels catalans vers alguns dels
elements que influeixen en la mobilitat
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Us subjectiu dels modes de transport

S’ha demanat als entrevistats sobre I'iUs de 3 modes de transport:

» Modes no motoritzats (a peu i en bicicleta).
* Transport public.
* Transport privat (cotxe conductor/acompanyant i moto).

Un 63,2% de la poblacié catalana es considera usuaria dels tres modes de transport, i el
33,6% d’almenys dos dels tres modes. En I'extrem oposat, sdn una minoria els que diuen
fer servir de forma exclusiva un dels tres sistemes indicats (3,2%).

Usa un mode

— 32%

Usa dos modes
33,6%

Usa tots tres
modes
63,2%




Nivell d’us subjectiu dels mitjans de transport

Per tal de concretar, també es demana als entrevistats que avaluin quin és el seu nivell
d’'us dels diferents modes de transport en una escala del 0 (“no el faig servir mai”) a 10
(“el faig servir sempre”).

Els residents a Catalunya consideren que els modes que utilitzen més sovint son
els no motoritzats (7,0).

sempre + 07
9 |
8 |
7 |
6 |
5
4 |
3 |
2 |
] 1 b
mal -
0 ‘
Modes no Cotxe (global) Cotxe com a Transport Cotxe com a Moto
motoritzats conductor public acompanyant
I.H'.".Imal rea de Barcelona 6 Ajuntament  de Barcelons w- 20
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Nivell d’us subjectiu dels mitjans de transport segons ambits

Mode de transport

: Modes no Cotxe com a Cotxe com a

Ambits territorials motoritzats Transport public conductor acompanyant

Regi6é Metropolitana de Barcelona 71 4,8 3,8 3,3 5,6 0,9
Comarques Gironines 7.1 2,1 5,7 3,7 7,2 1,2
Camp de Tarragona 7,2 2,7 5,2 3,7 6,9 0,8
Terres de I'Ebre 6,7 1,7 5,5 3,6 7,0 1,0
Comarques centrals 6,8 2,0 55 3,8 7.1 0,7
Ponent 6,9 2,5 5,0 3,6 6,6 0,7
Alt Pirineu i Aran 7,2 1,7 5.1 3,7 6,8 0,5
Total Catalunya 7,0 3,9 4,4 3,4 6,1 0,9
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Motius per no usar el transport public

El principal motiu declarat per no utilitzar el transport public és la poca distancia
dels trajectes a realitzar (68,7%), seguit de la preferéncia del transport privat davant del
public (59,6%). La manca d’idoneitat del recorregut cap a la destinacio (49,5%) i la poca
frequencia del servei (42,7%) son els seguents motius amb major resposta.

El motiu amb un menor percentatge de recolzament és la incomoditat (21,5%).

Motius de no utilitzacié del transport public Total Catalunya

Perqué em moc prop de casa i prefereixo anar a peu 68,7% +
Perqué prefereixo el transport privat al transport public 59,6%
Perqué no em porta alla on vaig habitualment 49,5%
Perqué passa poc sovint 42, 7%
Perqué no em passa prop d'on visc 34,1%
Perqué és lent 32,5%
Perqué he de fer massa transbordaments 27,0%
Perqué és poc puntual 25,7% -
Perqué és incomode 21,5%
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Motius per no usar el transport public segons ambit territorial

_—
Motius de no utilitzacié del transport public RMB Co.mar.ques Camp de Te:’res de Comarques Y— Alt. Pirineu Catalunya
Gironines Tarragona I'Ebre Centrals i Aran
Perqué em moc prop de casa i prefereixo anar a peu 66,0% 71,5% 75,6% 73,0% 68,9% 67,5% 67,9% 68,7%
Perqué prefereixo el transport privat al transport public 59,6% 62,9% 58,9% 54,3% 61,0% 56,9% 51,8% 59,6%
Perqué no em porta alla on vaig habitualment 47,3% 51,1% 56,5% 52,4% 51,3% 47,0% 43,7% 49,5%
Perqué passa poc sovint 40,7% 44,1% 47,8% 43,2% 44,1% 42,4% 46,2% 42,7%
Perqué no em passa prop d'on visc 30,9% 38,7% 36,9% 35,9% 36,7% 34,9% 39,3% 34,1%
Perque és lent 35,5% 27,5% 31,5% 26,6% 33,2% 28,5% 24,7% 32,5%
Perqué he de fer massa transbordaments 33,4% 21,6% 20,8% 18,1% 22,7% 19,5% 15,2% 27,0%
Perqué és poc puntual 30,1% 21,4% 25,8% 20,6% 20,5% 18,7% 11,2% 25,7%
Perque és incomode 25,1% 17,4% 21,2% 18,3% 15,3% 18,0% 15,8% 21,5%
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Motius per usar el transport privat

El principal motiu per utilitzar el transport privat enfront del public és la seva major
comoditat (83,3%), seqguit de la llibertat de moviment que proporciona (81,7%).

Per contra, els arguments amb un menor percentatge de recolzament son el fet que el

vehicle quedi mal aparcat per la nit (5,7%) i la manca de coneixement de l'oferta de
transport public (14,1%).

Motius per l'utilitzacié del transport privat Total Catalunya

Perqué és més comode 83,3% +
Perqué té més llibertat 81,7%
Perque és més rapid que el transport public 79,0%
Perqué prefereixo el transport privat al transport public 54,6%
Perqué no té altre remei 51,4%
Perqué és facil aparcar alla on vaig 46,5%
Perqué fa moltes gestions 34,4%
Perqué em porten 33,6%
Perqué és més barat que el transport public 24,2%
Perqué desconec el transport public 14,1%
Perqué queda mal aparcat per la nit i el poden sancionar 5,7%
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Motius per usar el transport privat segons ambits territorials

-

Motius per l'utilitzacio del transport privat RMB Co_rnar_ques Camp de Terresde Comarques Ponent ; iri Catalunya
Gironines Tarragona I'Ebre Centrals
Perqué és més comode 82, 7% 86,0% 83,3% 83,7% 85,2% 81,7% 78,1% 83,3%
Perqué té més llibertat 79,7% 87,5% 83,8% 84,5% 84,5% 82,6% 82,3% 81, 7%
Perqué és més rapid que el transport public 77,3% 82,0% 81,8% 81,8% 83,1% 80,7% 77,0% 79,0%
Perquée prefereixo el transport privat al transport public 51,4% 63,2% 59,0% 58,0% 59,8% 57,6% 51,6% 54,6%
Perque no té altre remei 46,9% 58,8% 55,8% 64,1% 60,5% 56,4% 72,9% 51,4%
Perque és facil aparcar alla on vaig 44,3% 52,9% 48,1% 51,7% 50,9% 46,3% 52,2% 46,5%
Perqué fa moltes gestions 33,2% 40,2% 32,2% 34,4% 35,5% 37,6% 37,7% 34,4%
Perqué em porten 35,4% 28,5% 30,6% 28,4% 31,9% 32,5% 34,7% 33,6%
Perque és més barat que el transport public 25,4% 25,6% 20,7% 20,8% 21,4% 19,8% 23,2% 24,2%
Perqué desconec el transport public 11,9% 17,8% 18,7% 17,4% 19,3% 15,0% 17,5% 14,1%
Perqué queda mal aparcat per la nit i el poden sancionar 6,1% 5,5% 5,3% 5,3% 3,1% 5,1% 5,0% 5,7%
. -
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Valoracié dels mitjans de transport

La valoracio dels mitjans de transport és diferent segons el nivell d’'us que se’n fa. Aixi,
s’ha establert tres categories de nivell d’us: baix (amb nivells declarats de 0-4), mitja (5-7)
i alt (8-10).

Les persones que fan un us més elevat d’'un mitja de transport en fan una millor
valoracio que les que presenten nivells d’us inferiors.

Pel total de poblacié usuaria, amb independéncia del nivell d'us, I'anar a peu i la moto o
ciclomotor obtenen les avaluacions més altes.
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Valoracio de la qualitat dels modes de transport

S’ha preguntat per la valoracid de la qualitat dels diferents modes de transport

segons 4 items:

» Rapidesa

» Comoditat

» Seguretat

* Impacte ambiental

Els ciutadans valoren per sobre de la resta de modes la rapidesa i la comoditat del

transport privat i el menor impacte ambiental de la bicicleta.

rt t
Bicicleta | Transport public
Cotxe Moto

Rapidesa 8,5
Comoditat 6,1 6,8 8,6 7,6
Seguretat* 4,9 7,0 7,7 5,0
Impacte ambiental 9,4 6,2 4,3 5,3

*En el cas del transport public es tracta de la seguretat personal, mentre que en la resta de modes fa referéncia a I'accidentalitat
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Valoracio de les politiques de mobilitat

Les mesures dirigides a aprofundir en la seguretat viaria, a favor del vianant i
pacificadores del transit (control fotografic als semafors, major temps de pas als vianants,
etc.) s6n més ben acceptades que les relatives a la gesti6 de [I'espai viari,
especialment les que aposten per reduir I'espai d’aparcament gratuit, que obtenen les
pitjors valoracions.

Mesures de mobilitat: valoracié mitjana Total Catalunya

S'han de col-locar sistemes de control fotografic als semafors 8,1
Als semafors de les grans avingudes, s'ha de donar més temps de pas als vianants 7,4
Els residents als centres de la ciutat han de tenir un tractament especial per aparcar en el seu barri 6,9
A les zones residencials la velocitat de circulacié dels vehicles s'ha de reduir als 30 Km/h 6,8
S'han de crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,8
S'han de transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,8
A les cruilles amb semafors s'ha de donar més temps de pas als autobusos i tramvies 6,0
S'ha de deixar més espai per a la carrega i descarrega 4,7
S'han de treure els aparcaments gratuits als centres de la ciutat 2,6

*Només responen els residents en municipis de més de 30.000 habitants
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Valoracio de les politiques de mobilitat segons ambit territorial

Ambits territorials Total
Mesures de mobilitat: valoracié mitjana Co.mar.ques Camp de Te'rres de Comarques nen iri
Gironines Tarragona I'Ebre Centrals
S'han de col-locar sistemes de control fotografic als semafors 8,1 7.9 8,1 7.7 74 8,1 > 8,1
Als semafors de les grans avingudes, s'ha de donar més temps de pas als vianants 7.5 7,1 7.3 7,1 6.8 6.9 > 74
Els residents als centres de la ciutat han de tenir un tractament especial per aparcar en el seu barri 6.9 6,9 7.3 6,9 6.6 71 - 6.9
A les zones residencials la velocitat de circulacié dels vehicles s'ha de reduir als 30 Km/h 6.8 6,9 7.2 7.3 6.3 6.9 - 6.8
S'han de crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,7 7.4 i 7 6.8 6.3 - 6.8
S'han de transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6.8 6.6 6.7 6.8 6.6 6.4 - 6,8
A les cruilles amb semafors s'ha de donar més temps de pas als autobusos i tramvies 6,0 59 6,0 6,0 5.7 6.2 - 6,0
S'ha de deixar més espai per a la carrega i descarrega 46 4.9 4,7 5,0 4.8 4.9 e 4,7
S'han de treure els aparcaments gratuits als centres de la ciutat 2,6 23 2,6 35 2,5 3,0 > 2,6

*Només responen els residents en municipis de més de 30.000 habitants

u

‘Metropolith Area Metropolitana de Barcelonz
Entitat del Transport




1.5. COMPARATIVA EMEF 2008 — EMQ 2006
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Dades basiques

La poblacio de Catalunya ha crescut un 3,8% entre 2006 i 2008, mentre que el nombre
de desplacaments ho ha fet un 3,6%.

_ ComparaCi6 S

Individus 6.269.880 6.040.739 229.141 3,8%
Desplagaments poblacié general 21.208.903 20.462.499 746.404 3,6%
Mitjana desplagcaments diaris 3,38 3,39 -0,01 -0,1%

*Per tal de fer comparables 'TEMEF 2008 amb 'EMQ 2006, les dades de TEMQ només consideren els desplacaments realitzats la
poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

. -
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Modes i motius a Catalunya

Incrementa la mobilitat personal (4,3%) i els desplagaments realitzats en transport

public (6,1%).

EMEF 2008 EMQ 2006 Variacio

MOTIU Desplacaments % Desplagcaments % Absoluts %

Mobilitat ocupacional 4.742.071 22,4% 4.665.939 22,8% 76.132 1,6%

Mobilitat personal 6.828.997 32,2% 6.547.762 32,0% 281.234 4,3%

Tornada a casa 9.637.836 45,4% 9.248.796 45,2% 389.039 4,2%

TOTAL 21.208.903 100,0% 20.462.499 100,0% 746.404 3,6%
EMEF 2008 EMQ 2006 Variacio

MODE Desplagaments % Desplagaments % Absoluts %

Modes no motoritzats 9.015.175 42,5% 8.709.759 42,6% 305.417 3,5%

Transport public 3.230.170 15,2% 3.043.808 14,9% 186.362 6,1%

Transport privat 8.963.557 42,3% 8.708.932 42,6% 254.625 2,9%

TOTAL 21.208.903 ' 100,0% 20.462.499 100,0% 746.404 3,6%
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2. LA MOBILITAT EN DIA FEINER A
LA RMB

La poblacio objecte d’estudi son els residents a la
Regio Metropolitana de Barcelona de 16 i mes anys




2.1. CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT
DELS RESIDENTS A LA RMB

L’analisi se centra en les diferencies de comportament
entre els residents als diferents ambits territorials de
la Reqgio Metropolitana de Barcelona




Dades basiques

En la segona part d’'aquest informe s’analitza la mobilitat en dia feiner dels residents a la
RMB i també especificament a la primera corona metropolitana (ambit EMT) i a la ciutat
de Barcelona.

S’ha recollit informacio relativa als desplacaments duts a terme el darrer dia feiner: de
dilluns a divendres no festius.

4.218.684 persones (RMB)

14.974.799 desplacaments en dia feiner

3,5 desplacaments/persona en dia feiner

Un desplagament es correspon amb un unic motiu i pot tenir una o0 més etapes realitzades amb modes de transport
diferents.
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Dades basiques

% 2.9
Poblacié general Poblacié general
sense mobilitat (RMB) amb mobilitat (RMB)

298.867 persones 3.919.817 persones 43.098 persones

0 desplagaments 14.250.255 desplacaments 724.544 desplagcaments
Aquest grup compren les Es caracteritzen pel fet
persones que no van realitzar que l'accioé de desplacar-
cap desplacament durant el se és un element clau en
dia anterior a I'entrevista. la seva ocupacié:

transportistes, missatgers,
comercials, técnics,
taxistes, etc.

Les dades que es presenten a continuacio es
centren en els 14,3 milions de
desplacaments de la poblacio general, sense
incloure la mobilitat professional

e -




No es detecten difer
estadisticament sig
segons I’ambit de re
Aquesta afirmacio res
per a les dues perspe
territorials considerad
comarca)

Dades basiques

Els 4,2 milions de persones que formen part de la poblacié general de la Regio
Metropolitana de Barcelona realitzen 14,3 milions de desplagaments en un dia feiner. La
mitjana és de 3,4 desplacaments per persona al dia.

Ambit de residéncia

Barcelona 3,4
Resta Primera Corona L)
Total EMT 3,3
Resta RMB 3,5
Total RMB 3,4
Barcelonés 3,3
Baix Llobregat 3,4
Maresme 3,5
Vallés Occidental 3,5
Vallés Oriental 3,3
Garraf 3,5
Alt Penedes 3,5
Total RMB 3.4
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Motiu dels desplacaments

La mobilitat personal

Y .
Er:tﬁ'i's Zgg;;;g 1‘71:‘202 (32,6%) predomina sobre la
Mobilitat ocupacional 3.152.644 22,1% mobilitat ocupacional
Compres quotidianes 1.079.060 7,6% (22,1 tyo)_
Compres no quotidianes 155.435 1,1%
Metge/Hospital 315.512 2,2%
Visita amic/familiar 452.798 3,2% Les tornades a casa es
Acompanyar persones 848.152 6,0% . . ,
Gestions personals 552.007 3,9% distribueixen d’acord amb el
Oci/diversio 721.942 5,1% motiu de desplagcament al
Dinar/sopar/restaurant 89.488 0,6% :
Passeig 415.077 2,9% que van associades
Mobilitat per altres motius 22.727 0,2% (ocupacional O personal), i el
Mobilitat personal 4.652.200 32,6% fet que no Slgu|n exactament
Tornada a casa ocupacional 2.542.387 17,8% .
Tornada a casa personal 3.903.024 27,4% |guals mostra que no tots els
Tornada a casa 6.445.410 45,2% desplagcaments son
TOTAL 14.250.255 100,0%

pendulars.
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Motiu dels desplacaments segons corona de residencia

La mobilitat originada per motius de caracter personal (compres, acompanyar

persones, oci...) €s la predominant en totes les corones metropolitanes.

Corona Motiu Desplagaments Percentatge
Mobilitat ocupacional 1.014.551 21,3%

Mobilitat personal 1.610.202 33,8%

Barcelona Tornada a casa ocupacional 794.986 16,7%
Tornada a casa personal 1.349.178 28,3%

Total 4.768.916 100,0%

Mobilitat ocupacional 779.042 22,9%

Resta Primera Mobilitat personal 1.068.691 31,5%
Corona Tornada a casa ocupacional 650.334 19,2%
Tornada a casa personal 897.592 26,4%

Total 3.395.658 100,0%

Mobilitat ocupacional 1.793.594 22,0%

Mobilitat personal 2.678.892 32,8%

Total EMT Tornada a casa ocupacional 1.445.319 17,7%
Tornada a casa personal 2.246.769 27,5%

Total 8.164.574 100,0%

Mobilitat ocupacional 1.359.051 22,3%

Mobilitat personal 1.973.308 32,4%

Resta RMB Tornada a casa ocupacional 1.097.067 18,0%
Tornada a casa personal 1.656.254 27,2%

Total 6.085.680 100,0%

Mobilitat ocupacional 3.152.644 22,1%

Mobilitat personal 4.652.200 32,6%

Total RMB Tornada a casa ocupacional 2.542.387 17,8%
Tornada a casa personal 3.903.024 27,4%

Total 14.250.255 100,0%
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Us dels modes de transport: mode principal

El mode de transport més utilitzat en els 14,3 milions de desplacaments a la RMB en
dia feiner és el no motoritzat (43,0%). El 36,4% dels desplacaments es realitzen en
vehicle privat i el 20,6% en transport public.

A peu;
97, 7%

Bicicleta;
2,3%

6.126.571
43,0%
Modes
ferroviaris;
Cotxe; 60,0%
87,0% 2.939.561
20,6%
Autobus;
36,1%
1'\?)0;2/; Taxi; 2,1%
) (1]
Altres: Modes no motoritzats Altres;
’ 0,
2,3% m Transport puablic 1,8%

m Transport privat
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Us dels modes de transport: mitjans

A peu 5.983.763 42,0%
Bicicleta 142.809 1,0%
Total modes no motoritzats 6.126.571 43,0%
Transport public regular 2.824.944 19,8%
Autocars 43.054 0,3%
Taxi 60.969 0,4%
Altres transports publics 10.593 0,1%
Total transport public 2.939.561 20,6%
Cotxe com a conductor 3.962.245 27,8%
Cotxe com a acompanyant 547.911 3,8%
Moto com a conductor 534.857 3,8%
Moto com a acompanyant 18.023 0,1%
Furgoneta/camio 119.302 0,8%
Altres vehicle privats 1.784 0,0%
Total transport privat 5.184.122 36,4%
TOTAL 14.250.255 100,0%

El mode de transport meés
utilitzat pels residents a la
RMB en dia feiner és
I'anar a peu (42,0%). En
segon lloc se situa el
cotxe (31,6%).

L’ocupacio mitjana per
vehicle és reduida:
1,14 persones/cotxe i
1,03 persones/moto.




Us dels modes de transport: mode principal segons corona

A mesura que hom s’allunya de la ciutat de Barcelona, I’ius del vehicle privat
s’incrementa en detriment del transport public. Mentre els barcelonins fan el 32,3%

dels seus desplacaments en transport public, els residents fora de la primera corona
només l'usen en el 10,5%.

— Resta primera

Barcelona
~—_ corona

Total EMT Resta RMB Total RMB

Modes no motoritzats 2.244.007 1.529.003 3.773.010 2.353.562 6.126.571
Transport public 1.539.005 761.874 2.300.880 638.681 2.939.561
Transport privat 985.904 1.104.781 2.090.685 3.093.437 5.184.122
TOTAL 4.768.916 3.395.658 8.164.574 6.085.680 14.250.255

— Resta primera

Barcelona

Total EMT Resta RMB Total RMB
~_ corona

Modes no motoritzats 47,1% 45,0% 46,2% 38,7% 43,0%
Transport public 32,3% 22,4% 28,2% 10,5% 20,6%
Transport privat 20,7% 32,5% 25,6% 50,8% 36,4%
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

-
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Us dels modes de transport: mode principal segons comarca

Les comarques on es fa un major us del transport public son el Barcelonés (30,8%) i,
despreés, el Baix Llobregat (16,0%).

Alt Penedés Baix Llobregat Barcelonés
42,4% 39,2% 46,7%
127.952 867.200 3.035.758

6,4%
19.361 16,0%

354.695 30,8%

2.003.294

Garraf Maresme Valles Occidental Vallés Oriental

43,2% 41,5% 41,1%
179.271 514.305 1.039.275

34,1%
362.811

9,4% PXLA

Modes no motoritzats M Transport public I Transport privat
IS Avea de Barcelona — — Te ﬁc.
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Us dels modes de transport: etapes del desplagament

Mode de desplagament

A peu

Bicicleta

Total modes no motoritzats
Autobus

Metro

FGC

Renfe Rodalies

Tramvia

Renfe Regional/llarg recorregut
Altres modes col-lectius

Taxi

Total transport public
Cotxe com a conductor
Cotxe com a acompanyant
Moto com a conductor

Moto com a acompanyant
Furgoneta/camié

Altres vehicles privats

Etapes

6.480.407
151.682
6.632.089
1.394.098
1.224.521
305.123
392.728
96.833
7.963
64.559
68.609
3.554.434
4.037.692
571.683
546.625
18.023
119.302
1.784

Percentatge

41,9%
1,0%
42,8%
9,0%
7,9%
2,0%
2,5%
0,6%
0,1%
0,4%
0,4%
23,0%
26,1%
3,7%
3,5%
0,1%
0,8%
0,0%

Un 7,1% dels
desplacaments son
multimodals: estan

constituits per més d’'una

etapa i es realitzen

mitjancant la combinacio de
mes d'un mode de transport.

El transport public és el
mode predominant en les
principals cadenes modals.

Total transport privat 5.295.110 34,2%

Total ETAPES 15.481.633 100,0%

TOTAL DESPLACAMENTS 14.250.255

Ratio etapes/desplagaments 1,1 Cadenes modals Desplagaments %
T. Public + T. Public 481.872 47,4%
No motoritzat + T. Public 399.464 39,3%
T. Public + T. Privat 87.549 8,6%
No motoritzat + T. Privat 24.873 2,4%
T. Privat + T. Public + No motoritzal 22.842 2,2%
T. Privat + T. Privat 597 0,1%
No motoritzat + No motoritzat 424 0,0%
TOTAL 1.017.621 100,0%
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Motiu i mode dels desplacaments

100% -

La major part dels
desplacaments

28,8% 28,9% .
0 ocupacionals es duen a
5% 1 S e terme en transport
privat (48,2%).
50% -
o 55,2% 55,9% , )
25% - Meés de la meitat dels
23,7% 24,7% desp_)lagaments per
motius personals es
0% T H
Mobilitat ocupacional  Mobilitat personal Tornada a casa Tornada a casa realltz?n amb mOdoes no
ocupacional personal motoritzats (55,2 /o)
Modes no motoritzats m Transport public Transport privat
e Bancelons 1 -;fl
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Distribucio horaria dels desplacaments

* EI1 90,2% dels desplacaments es realitzen en horari diturn (7 a 21 hores).

« La major concentracid de desplagaments es produeix a la tarda, entre les
17 1 20 hores (3.367 milers de desplacaments, el 23,6% del total).
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2.2. DINAMIQUES TERRITORIALS

L’analisi se centra en la incidencia dels desplacaments
sobre el territori metropolita (origens i destinacions),
amb independencia d’on resideix qui els realitza




Partint de la perspectiva
corona, s’han definit tres
tipus de fluxos:

* Interns (intracorona):
12,0 milions de
desplacaments, que
representen el 84,0%.

« Connexions

(entre corones RMB):

2,0 milions de desplacaments,
que representen el 14,3%.

» Exteriors

242 milers de
desplacaments, que
representen I’'1,7%.

421

908

Resta RMB
Resta

12 Corona

Barcelona

Desplagcaments expressats en milers

'&A
oY

Origens i destinacions: tipus de fluxos

Exterior

RMB

132

38
43
2.413 /

Resta
12 Corona

Resta RMB




Autocontencio per comarca de residencia

El 84,6% del total de
desplacaments efectuats per
la poblacio general en dia
feiner tenen l'origen i la
destinacié a la mateixa
comarca de residéncia.

La comarca que presenta un
grau meés elevat
d’autocontencio és el
Barceloneés (90,2%) i la que
presenta un menor grau
d’autocontencio és el Baix
Llobregat (73,9%).

Vallés
Oriental
860
(80,9%)

Vallés
Occidental
2.146
(84,9%)

Maresme
986
(79,6%)

Alt
Penedés
254
(84,1%)

Barcelonés
5.859
(90,2%)

Baix
Llobregat
1.633
(73,9%)

Garraf
321
(77,5%)

Milers de desplacaments dels residents amb origen i destinacio a la comarca
(% sobre el total de desplagaments dels residents a la comarca)




Principals desplacaments intercomarcals

El 82,3% dels
desplacaments entre
comarques de la RMB
té la comarca del
Barcelonés com origen
o destinacio.

Les relacions de major
magnitud es donen
entre el Barcelones i

el Baix Llobregat

(699 milers de
desplacaments) i

entre el Barceloneés i el
Vallés Occidental (360
milers).

Vallés
Oriental

Maresme

Vallés
Occidental

Alt
Penedés

Baix

Bar€eloné
Llobregat 699 . greones

Nota: Desplagaments expressats en milers
Nomeés s’han considerat fluxos >20.000 desplagaments/dia.

V7T Area de Barcelona 5%
w Transport Area
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En la competencia entre
modes motoritzats, els
millors resultats per al
transport public
s’'assoleixen en els
desplacaments
interns a Barcelona
(per cada desplacament
que es realitza en
transport privat se’n fan
dos en transport public).

A mesura que els
desplacaments
s’allunyen de
Barcelona, la quota de
transport public decreix.

0,24]

Resta RMB
Resta A

12 Corona

Barcelona

Ratio = desp. transport public / desp. transport privat

0,11

Resta
1a Corona

Resta RMB

Ratio public/privat per corones

0,13

0,22

0,47

VST Area de Barcelona ﬁ Bjuntsment  de Barcslons
wf Area Metropolitana de Barcelonz
£t | Transport



Ratio public/privat per comarca

Excepte en el cas del
Barceloneés, el pes del
transport public en els
desplacaments
intracomarcals €s molt
reduit.

Vallés
Oriental
0,08

Valles

Occidental
Maresme

0,09

Alt
Penedés
0,02

Llobregat
0,15

0,11

Ratio = desp. transport public / desp. transport privat




2.3. LA MOBILITAT SEGONS SEGMENTS DE
POBLACIO

L’analisi se centra en les diferencies de
comportament entre els segments de poblacio
resident a la RMB




Mobilitat segons genere

Homes 3,4 desplacaments/dia

Dones 3,3 desplacaments/dia |

Mobilitat Mobilitat Tornada a

. ; Total
Geénere ocupacional personal casa
Homes 25,7% 28,9% 45,4% 100,0%
Dones 18,6% 36,3% 45,1% 100,0%
TOTAL 22,1% 32,6% 45,2% 100,0%

Modes no Transport Transport

. . oy ; Total
Geénere motoritzats public privat
Homes 37,6% 18,0% 44 4% 100,0%
Dones 48,2% 23,2% 28,6% 100,0%
TOTAL 43,0% 20,6% 36,4% 100,0%

No s’observen diferencies significatives en relacio a la mitjana de desplacaments
diaris segons genere, pero si en els motius i mitjans emprats. La mobilitat ocupacional
té major pes relatiu entre els homes i la mobilitat personal en el cas de les dones. Les

dones son mes usuaries del transport public aixi com dels modes no motoritzats.

V7T Area de Barcelona 5%
w Transport Area

Entital
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Mobilitat segons grup d’edat

De 16 a 29 anys 3,5 desplagaments/dia El grau de mobilitat es
forca estable fins als
De 30 a 64 anys 3,6 desplacaments/dia | 64 anys, quan el
o ] nombre mitja de
De 65 i més anys 2,6 desplat,:amentsldla| desplacaments diaris

disminueix
considerablement.
Mobilitat Mobilitat Tornada a

Edat ocupacional personal casa Total .
De 16 a 29 anys 32,2% 22,2% 45,5% 100,0% El pes de la mobilitat
De 30 a 64 anys 23,3% 32,1% 44,6% 100,0% . .
! ! ! ocupacional decreix a
De 65 i més anys 2,2% 50,4% 47,4% 100,0% p
TOTAL 22, 1% 32,6% 45,2% 100,0% mesura que augmenta
)
Modes no Transport Transport Total l edat'
Edat motoritzats public privat
De 16 a 29 anys 31,4% 29,2% 39,3% 100,0%
De 30 a 64 anys 41,8% 17,6% 40,6% 100,0% Els joves (1 6-29 anys)
De 65 i més anys 65,1% 20,9% 14,0% 100,0% , .
TOTAL 43,0% 20,6% 36,4% 100,0% son els que fan un major
us del transport public
(29,2%).




Mobilitat segons genere i grup d’edat

Homes 16 a 29 3,5 desplagaments/dia Dones 16 a 29 3,5 desplagaments/dia
Homes 30 a 64 3,5 desplagaments/dia Dones 30 a 64 3,7 desplagaments/dia
Homes 65 i més 3,0 desplagcaments/dia Dones 65 i més 2,3 desplacaments/dia

Mobilitat Mobilitat
ocupacional personal Tomada a casa

De 16 a 29 anys 31,7% 22,9% 45,4% 100,0%
Homes De 30 a 64 anys 28,5% 26,6% 44.9% 100,0%

De 65 i més anys 3,8% 48,9% 47,3% 100,0%

Total 25,7% 28,9% 45,4% 100,0%

De 16 a 29 anys 32,8% 21,6% 45,7% 100,0%
Dones De 30 a 64 anys 18,3% 37,4% 44,3% 100,0%

De 65 i més anys 0,7% 51,7% 47,5% 100,0%

Total 18,6% 36,3% 451% 100,0%
TOTAL 22,1% 32,6% 45,2% 100,0%
Geénere Edat MOde.S no Transport public Transport privat Total

motoritzats

De 16 a 29 anys 30,8% 25,6% 43,7% 100,0%
Homes De 30 a 64 anys 34,5% 15,5% 50,0% 100,0%

De 65 i més anys 62,2% 17,2% 20,6% 100,0%

Total 37,6% 18,0% 44,4% 100,0%

De 16 a 29 anys 32,2% 33,1% 34,7% 100,0%
Dones De 30 a 64 anys 48,8% 19,7% 31,5% 100,0%

De 65 i més anys 67,8% 24.2% 8,0% 100,0%

Total 48,2% 23,2% 28,6% 100,0%
TOTAL 43,0% 20,6% 36,4% 100,0%

a
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Estudiants

3,7 desplagaments/dia

Mobilitat segons situacio professional

Ocupats

Tasques de la llar 3,7 desplagaments/dia I

Jubilats i pensionistes

2,8 desplagaments/dia

,5 desplacaments/dia

—

Aturats

,5 desplagaments/dia

—

Els jubilats i els
pensionistes son el
segment de poblacié amb
un grau de mobilitat més
baix.

Mobilitat Mobilitat Tornada a . z
Situacio professional ocupacional  personal casa EI transport prlvat €s
Estudiants 32,9% 21,0% 46,1% 100,0% ut|||tzat en major mesura
Tasques de la llar 1,5% 53,4% 45,1% 100,0% o )
Jubilats i pensionistes 1,1% 51,7% 47,2% 100,0% pels ocupats (48,2%) i el
Ocupats 33,1% 22,6% 44,3% 100,0% transport pl']bllc pe|S
Aturats 7,3% 48,0% 44,7% 100,0% . o
TOTAL 22,1% 32,6% 45,2% 100,0% estudiants (33,2%).

" Modes no  Transport  Transport
Situacié professional  motoritzats public privat
Estudiants 37,5% 33,2% 29,3% 100,0%
Tasques de la llar 66,7% 13,4% 19,9% 100,0%
Jubilats i pensionistes 63,6% 18,7% 17, 7% 100,0%
Ocupats 31,5% 20,4% 48,2% 100,0%
Aturats 48,8% 16,6% 34,6% 100,0%
TOTAL 43,0% 20,6% 36,4% 100,0%
e Bancelons 1 El
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2.4. LA MOBILITAT A BARCELONA

L’analisi se centra en els desplacaments amb origen
I/0 destinacio a Barcelona, realitzats per residents a
tota la RMB




Dades basiques

En un dia feiner, els residents a la RMB de 16 o més anys realitzen 6,04 milions de
desplagaments amb origen i/o destinacié a Barcelona.

Tot i que la majoria d’aquests
desplagaments son realitzats pels N
barcelonins, un 21,6% sén 1,66 milions st Gl

. M 6%
efectuats per residents a la resta
de la RMB. .
71,7%
Un 71,7% dels desplacaments de
connexiéo amb Barcelona son

realitzats per residents a la resta de
la RMB.

B Residents BCN
Residents resta RMB

BCN-BCN BCN-Resta g\ Fora RMB Total %
RMB
Resident a Barcelona 4.260.125 432.015 38.917 4.731.058 78.,4%
Resident a la Resta RMB 113.746 1.188.192 3.986 1.305.924 21.6%
TOTAL 4.373.871 1.620.207 42.903 6.036.981 100,0%




Origens i destinacions: tipus de fluxos

Els 6,04 milions de desplacaments relacionats amb Barcelona poden ser classificats en
dues categories:

* Desplacaments interns » 4 37 milions; el 72,5% del total
* Desplacaments de connexio » 1,66 milions; el 27,5% del total
Tipus de flux Desplagcaments Percentatge
Barcelona - Barcelona 4.373.871 72,5%
Barcelona - Resta primera corona (i inversa) 907.780 15,0%
Barcelona - Resta RMB (i inversa) 712.428 11,8%
Barcelona - Fora RMB (i inversa) 42.903 0,7%
TOTAL 6.036.981 100,0%

Entre les connexions, la que presenta un pes més destacat és el flux entre Barcelona i
la resta de la Primera Corona.

-
-
ST Area de Barcelona ﬁ Ajuntament e Bascelons -ﬁ:'
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Distribucio del motiu de desplacament

1,66 milions 4,37 milions En els desplagcaments de
connexio predomina la

mobilitat ocupacional.

En els desplacaments
interns la tendéncia
s’inverteix i predomina la
mobilitat personal.

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal




Distribucio modal

1,66 milions

3,0%
50.346

47,5%
49,5%

Bicicleta
2,9%

A peu
97,1%

51,5%
2.253.024

1.428.856

Els modes no
motoritzats (51,5%) i
el transport public
(32,7%) son els més
emprats en els
desplacaments interns.

En els desplagcaments

789.780 822.984 de connexio el
transport public
. (49,5%) i el transport
4,37 milions . B
privat (47,5%) tenen
Modes no motoritzats o orcions d, , S molt
M Transport public prop u
Transport privat similars.
Desplagaments Desplagaments % Desplagaments %
No motoritzats 2.253.024 51,5% 50.346 3,0% 38,2%
Transport public 1.428.856 32,7% 822.984 49,5% 37,3%
Transport privat 691.992 15,8% 789.780 47,5% 24,5%
TOTAL 4.373.871 72,5% 1.663.110 27,5% 100,0%




Us dels modes de transport a Barcelona: mode principal

El mode de transport més utilitzat en els 4,37 milions de desplacaments interns a la
ciutat de Barcelona en dia feiner és el no motoritzat (51,5%). El 32,7% dels
desplacaments es realitzen en transport public i el 15,8% en transport privat.

Bicicleta
2,9%

A peu
97,1%

51,5%

Atves 2.253.024 Pty

Taxi 3,0%

Moto
40,0% Autobus

42,0%

1.428.856
Cotxe
58,9%

Modes
ferroviaris
54,6%

Modes no motoritzats
M Transport public
Transport privat




A peu 2.188.713 50,0%
Bicicleta 64.310 1,5%
Total modes no motoritzats 2.253.024 51,5%
Transport public regular 1.380.721 31,6%
Autocars 3.986 0,1%
Taxi 43.176 1,0%
Altres transport public 974 0,0%
Total transport public 1.428.856 32,7%
Cotxe com a conductor 336.587 7,7%
Cotxe com a acompanyant 70.798 1,6%
Moto com a conductor 264.787 6,1%
Moto com a acompanyant 12.269 0,3%
Furgoneta/camio 7.550 0,2%
Total transport privat 691.992 15,8%
TOTAL 4.373.871 100,0%

Us dels modes de transport a Barcelona: mitjans

El mode de transport meés
utilitzat en els
desplacaments interns a
Barcelona és a peu
(50,0%). En segon lloc se
situen els mitjans de
transport public regular
(31,6%).

de Bancelons



Distribucio dels modes privats

Tant en els
desplacaments
interns a Barcelona
com en els de
0,79 milions 0,69 milions connexio el cotxe
és el mitja de
transport privat
més utilitzat.

4,5%

11,8%

Tanmateix, en els
desplacaments
interns a Barcelona
la moto té una
quota d’us molt
important (40,0%).

83,7%

Cotxe
Moto
Altres (furgoneta, etc)

. -
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2.5. LA DIMENSIO SUBJECTIVA DE LA MOBILITAT

L’analisi se centra en coneixer les percepcions, les
predisposicions i les valoracions dels residents a la RMB vers
alguns dels elements que influeixen en la mobilitat




Us subjectiu dels modes de transport

S’ha demanat als entrevistats residents a la RMB sobre I'is de 3 modes de transport:

» Modes no motoritzats (a peu i en bicicleta).
* Transport public.
* Transport privat (cotxe conductor/acompanyant i moto).

Un 70,6% de la poblacié es considera usuaria dels tres modes de transport, i el 26,8%

d’almenys dos dels tres modes. Els qui diuen utilitzar de forma exclusiva un dels tres
sistemes indicats son una minoria (2,6%).

Usa un mode

2,6% \

Usa dos modes
26,8%

Usa tots tres
modes
70,6%




Nivell d’us subjectiu dels mitjans de transport

S’ha demanat als entrevistats que avaluin el seu nivell d’us dels diferents modes de
transport en una escala del 0 (“no el faig servir mai”) a 10 (“el faig servir sempre”).

Els residents a la RMB consideren que els modes no motoritzats (a peu i en
bicicleta) sén els que utilitzen de forma més intensa (7,1).

sempre +

mal = Modes no Cotxe (global) Tansport public Cotxe coma Cotxe coma Moto

motoritzats conductor acompanyant

=
Bpuntament de Bancelons .
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Nivell d’us subjectiu dels mitjans de transport segons corona

Els barcelonins s’atorguen un nivell d’us del transport public molt superior als de la
resta de la Regi6 Metropolitana de Barcelona (6,2).

Barcelona AEEE) 1 Total EMT Resta RMB
corona
Modes no motoritzats 7,2 7,1 7,2 6,8 7,1
Transport public 6,2 5,1 5,8 3,4 4,8
Cotxe conductor 2,5 3,6 3,0 5,1 3,8
Cotxe acompanyant 2,8 3,4 3,0 3,6 3,3
Cotxe (global) 4,3 55 4,8 6,8 5,6
Moto 1,1 0,8 1,0 0,8 0,9
e Bancelons El
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Nivell d’us subjectiu segons context urbanistic/arquitectonic

Els modes no motoritzats son més utilitzats per la poblacié que viu en barris (sigui al

centre: 7,3 o a la periferia: 7,0), mentre que els que viuen en urbanitzacions fan un us
molt més elevat del cotxe (7,9). El transport public també és més utilitzat pels residents a

nuclis urbans (5,0 barri de la periféria i 4,9 barri del centre).

Pel que fa al context arquitectonic, viure en una zona urbana densa (bloc de pisos)
afavoreix I'is de l'anar a peu (7,2) i del transport public (5,2), tot i que també s'utilitza
forca el cotxe (5,3). L’'us d'aquest mitja de transport, perd €s més elevat entre els que
viuen en cases (6,4 els que viuen en cases adossades i 7,3 els que viuen en cases

aillades).
Urbanitzacié B'f":n_
periféric
Modes no motoritzats 5,2 7,0
Transport public 2,9 5,0
Cotxe (conductor o acompanyant) 7,9 5,6
Moto 1,3 0,9

Barri del

Centre

7,3
4,9
5,4
0,9

Bloc de
pisos

7,2
5,2
5,3
0,9

Casa

adossada/

mitjanera
6,7
3,5
6,4
0,8

Casa

aillada/

xalet
5,6
3,5
7,3
1,1
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Motius per no usar el transport public

El motiu per no utilitzar el transport public que obté major resposta és la poca
distancia dels trajectes a realitzar (66,0%), seguit de la preferéncia pel transport privat
(59,6%). També és elevada la resposta en els motius de la manca d’idoneitat del
recorregut cap a la destinacio (47,3%) i la poca frequencia del servei (40,7%).

En general, els motius per no utilitzar el transport public obtenen major resposta fora de la
ciutat de Barcelona.

Resta 12

Barcelona Total EMT Resta RMB
corona

Perqué em moc prop de casa i prefereixo anar a peu 68,6% 67,3% 67,9% 64,9% 66,0% +
Perqué prefereixo el transport privat al transport public 54,9% 59,3% 57,5% 60,8% 59,6%

Perqué no em porta alla on vaig habitualment 34,0% 44,8% 40,3% 51,2% 47,3%

Perqué passa poc sovint 35,9% 35,6% 35,7% 43,6% 40,7%

Perqué és lent 37,3% 31,5% 33,9% 36,4% 35,5%

Perqué he de fer massa transbordaments 35,4% 36,3% 35,9% 31,9% 33,4%

Perqué no em passa prop d'on visc 24,7% 26,8% 25,9% 33,8% 30,9%

Perqué és poc puntual 39,5% 31,2% 34,6% 27,5% 30,1% -
Perguée és incomode 32,4% 25,4% 28,3% 23,4% 25,1%




Motius per usar el transport privat segons corona

El principal motiu d’us del transport privat enfront del public és la major comoditat
(82,7%), sequit de la llibertat de moviment que proporciona (79,7%) i la major rapidesa
(77,3%). Per contra, els arguments que presenten menor percentatge de recolzament sén
el fet que pugui quedar mal aparcat (6,1) i la manca de coneixement de la seva oferta
(11,9%).

La majoria dels motius presenten un percentatge de suport més elevat fora de la ciutat de
Barcelona, si bé en tots els ambits territorials la major comoditat del vehicle privat és el
motiu principal.

Resta 1°

Barcelona Total EMT Resta RMB
corona
Perqué és més comode 80,3% 83,0% 81,6% 84,0% 82,7%
Perque té més llibertat 76,1% 77, 7% 76,8% 82, 7% 79, 7%
Perqué és més rapid que el transport public 71,2% 78,4% 74,6% 80,2% 77,3%
Perqueé prefereixo el transport privat al transport public 43,0% 52,0% 47,2% 55,8% 51,4%
Perqué no té altre remei 37,4% 43,0% 40,0% 54,2% 46,9%
Perqué és facil aparcar alla on vaig 44,7% 42,3% 43,6% 45,1% 44,3%
Perqué em porten 40,0% 38,6% 39,3% 31,3% 35,4%
Perqué fa moltes gestions 29,5% 30,8% 30,1% 36,5% 33,2%
Perqué és més barat que el transport public 26,4% 26,2% 26,3% 24,3% 25,4%
Perque desconec el transport public 7,2% 11,5% 9,2% 14,7% 11,9%
Perqué queda mal aparcat per la nit i el poden sancionar 6,1% 8,3% 7,1% 51% 6,1%

-
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Valoracioé dels mitjans de transport

Per al total de poblacid usuaria, amb independéncia del nivell d’us, les valoracions
mitjanes meés elevades sbn les que obtenen els modes no motoritzats (a peu i bicicleta), el

transport privat (sobretot la moto) i el tramvia.

La valoracio dels mitjans de transport varia segons I'is que se’n fa. Aixi, s’han establert
tres categories de nivell d’us: baix (amb nivells declarats de 0-4), mitja (5-7) i alt (8-10).

A mesura que les persones fan un us més elevat d’'un mode de transport li atorguen
una millor valoracié.

10
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Valoracio de la qualitat dels modes de transport

També s’ha preguntat per la valoracié de la qualitat dels modes de transport segons

quatre aspectes concrets.

El més destacable és que els ciutadans valoren per sobre de la resta de modes la
rapidesa i la comoditat del transport privat, i el menor impacte ambiental de la

bicicleta.
Rapidesa 6,5
Comoditat 6,1
Seguretat* 4,8
Impacte ambiental 9,4

6,9
6,9
7,0
6,2

7,2 8,6
8,5 7,7
7,8 4,9
4,2 5,3

*En el cas del transport public es tracta de la seguretat personal, mentre que en la resta de modes fa referéncia a I'accidentalitat




Valoracié de la qualitat dels mitjans de transport public

Pel que fa als diferents mitjans de transport public, s’ha demanat als entrevistats que
n'avaluin els aspectes seguents:

* Frequéncia de pas i rapidesa: en general els modes ferroviaris (especialment el Metro i
els FGC) son els més ben valorats, enfront del servei d’autobusos urbans i interurbans.

 Fiabilitat: millor valoracié dels modes ferroviaris, excepte del servei de rodalies i regional
prestat per Renfe.

« Comoditat: Tramvia és el servei més ben valorat (8,1), seguit dels FGC (7,6).

« Seguretat personal: Tramvia i FGC son els mitjans percebuts com a més segurs, mentre
que en I'extrem contrari se situen el Metro i Renfe.

* Impacte ambiental: en general els modes ferroviaris, especialment el Tramvia (7,8), son
els més ben valorats.

. Altre bus Bus Renfe Renfe Transport

framvia Bus TMB urba interurba  Rodalies Regional
Frequéncia de pas 6,9 7,7 7,5 5,5 59 5,7 6,0 57 6,5
Rapidesa 7,6 7,7 8,1 6,0 6,2 6,1 6,3 6,1 6,9
Fiabilitat 7,8 8,0 7,6 57 6,2 6,2 5,3 5,6 6,8
Comoditat 8,1 7,6 6,7 6,4 6,6 6,6 6,2 6,3 6,9
Seguretat personal 7,7 7,5 6,3 6,8 7.0 6,9 6.4 6,4 7,0
Impacte ambiental 7,8 6,7 6,6 5,4 54 5,6 6,3 6,2 6,2
Valoracié dels 7.5 7.3 6,7 6,4 6,4 6,0 5,9 5,9 6,7*
mitjans

*Valoraci6 global de la xarxa de transport public
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Valoracioé de les politiques de mobilitat segons corona

Les mesures dirigides a aprofundir en la seguretat viaria, a favor del vianant i
pacificadores del transit (control fotografic als semafors, major temps de pas als vianants,
etc.) s6n més ben acceptades que les relatives a la gesti6 de [I'espai viari,
especialment que les que aposten per reduir I'espai d’'aparcament gratuit, que obtenen les
pitjors valoracions.

No hi ha grans diferéncies en les valoracions segons corones, si bé destaca la major
valoracié a la ciutat de Barcelona de la politica d’aparcament preferent pels residents
als barris del centre i el major temps dels semafors a les grans avingudes.

A les corones metropolitanes es valora més positivament que a Barcelona la reduccio
de velocitat a les zones residencials i la creaci6 de més carrils per la circulacié de
bicicletes.

Resta 12

Barcelona Total EMT Resta RMB
corona
S'han de col-locar sistemes de control fotografic als semafors 8,1 8,3 8,1 8,0 8,1
Als semafors de les grans avingudes, s'ha de donar més temps de pas als vianants 7,7 7,4 7,6 7,2 7,5
Els residents als centres de la ciutat han de tenir un tractament especial per aparcar en el seu barri 7,3 6.8 7,1 6,4 6,9
S'han de transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,8 6,9 6,8 6,7 6,8
A les zones residencials la velocitat de circulacié dels vehicles s'ha de reduir als 30 Km/h 6,4 7,1 6,7 7,1 6,8
S'han de crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,4 6,9 6,6 6,9 6,7
A les cruilles amb semafors s'ha de donar més temps de pas als autobusos i tramvies 6,0 6,0 6,0 6,1 6,0
S'ha de deixar més espai per a la carrega i descarrega 4,7 4,5 4,6 4,6 4,6
S'han de treure els aparcaments gratuits als centres de la ciutat 2,9 2,3 2,7 2,5 2,6

*Només responen els residents en municipis de més de 30.000 habitants




S’ha demanat als entrevistats que disposen de cotxe o moto a quin lloc aparquen aquests

vehicles habitualment.

L’aparcament en propietat, lloguer o concessié és majoritari, tant en el cas de la moto
(80,8%) com en el del cotxe (70,1%), molt per sobre de I'aparcament al carrer (27,6% el

cotxe i 17,0% la moto).

(Al carrer) En placa indicada a la calgada 802.859 26,2% 83.609 12,1%
(Al carrer) Sobre la vorera 40.723 1,3% 33.766 4,9%
(Al carrer) En doble fila 2.196 0,1% - -
Al carrer 845.778 27,6% 117.375 17,0%
Aparcament en propietat, lloguer o concessié 2.152.060 70,1% 557.195 80,8%
Zona blava 9.002 0,3% - -
Area verda 29.836 1,0% - -
Aparcament gratuit permés en franja nocturna o festius 15.299 0,5% - -
Altres 16.509 0,5% 14.640 2,1%
Altres zones de pagament 70.646 2,3% 14.640 2,1%
TOTAL 3.068.485 100,0% 689.210 100,0%




Aparcament segons corona de residencia
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Cotxe

 Pel que fa al cotxe, la
ciutat de Barcelona és
I’'ambit on es fa més us
de 'aparcament privat.

Barcelona Resta 12 corona Resta RMB
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2.6. COMPARATIVA EMEF 2008 — EMEF 2007




Dades basiques

Mentre la poblacié ha crescut un 1,9% entre 2007 i 2008, el nombre de desplacaments

ha baixat un 3,0%.

Absoluts %

2008 2007
Individus 4.218.684 4.138.822 79.862 1,9%
Desplagcaments poblacié general 14.250.255 14.687.696 -437.441 -3,0%
3,38 3,55 -0,17 -4,8%

Mitjana desplagaments diaris




Modes i motius a la RMB

Disminueix la mobilitat ocupacional (-5,7%) i els desplacaments realitzats en transport
privat (-8,7%).

Desplagcaments % Desplagcaments % Absoluts %
Mobilitat ocupacional 3.152.644 22,1% 3.342.926 22,8% -190.282 -5,7%
Mobilitat personal 4.652.200 32,6% 4.816.767 32,8% -164.567 -3,4%
Tornada a casa 6.445.410 45,2% 6.528.002 44,4% -82.592 -1,3%
TOTAL 14.250.255 100,0% 14.687.696 100,0% -437.441 -3,0%

Desplagcaments % Desplagaments % Absoluts %
Modes no motoritzats 6.126.571 43,0% 6.142.459 41,8% -15.888 -0,3%
Transport public 2.939.561 20,6% 2.866.616 19,5% 72.945 2,5%
Transport privat 5.184.122 36,4% 5.678.620 38,7% -494.498 -8,7%
TOTAL 14.250.255 100,0% 14.687.696 100,0% -437.441 -3,0%
mmd;&mw = Ajuntsment e Barcelons 1 H:- o
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Motius dels desplacaments a la RMB

2008 2007 Absoluts /3
Mobilitat ocupacional 1.014.551 1.094.897 -80.345 -7,3%
Barcelona Mobilitat personal 1.610.202 1.578.141 32.061 2,0%
Tornada a casa 2.144.163 2.131.235 12.928 0,6%
Total 4.768.916 4.804.273 -35.357 -0,7%
Mobilitat ocupacional 779.042 789.624 -10.582 -1,3%
Resta 12 corona Mobilitat personal 1.068.691 1.181.626 -112.936 -9,6%
Tornada a casa 1.547.925 1.609.954 -62.029 -3,9%
Total 3.395.658 3.581.204 -185.546 -5,2%
Mobilitat ocupacional 1.793.594 1.884.521 -90.927 -4,8%
Total EMT Mobilitat personal 2.678.892 2.759.768 -80.875 -2,9%
Tornada a casa 3.692.089 3.741.189 -49.101 -1,3%
Total 8.164.574 8.385.477 -220.903 -2,6%
Mobilitat ocupacional 1.359.051 1.458.405 -99.355 -6,8%
Resta RMB Mobilitat personal 1.973.308 2.057.000 -83.692 -“4,1%
Tornada a casa 2.753.322 2.786.813 -33.491 -1,2%
Total 6.085.680 6.302.218 -216.538 -3,4%
Mobilitat ocupacional 3.152.644 3.342.926 -190.282 -5,7%
Mobilitat personal 4.652.200 4.816.767 -164.567 -3,4%
TOTAL RMB Tornada a casa 6.445.410 6.528.002 -82.592 -1,3%
TOTAL 14.250.255 14.687.696 -437.441 -3,0%
Ajuintament e Barcelons
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Modes de transport a la RMB

2008 2007 Absoluts %
Modes no motoritzats 2.244.007 2.137.345 106.663 5,0%
Barcelona Transport public 1.539.005 1.548.410 -9.404 -0,6%
Transport privat 985.904 1.118.519 -132.615 -11,9%
Total 4.768.916 4.804.273 -35.357 -0,7%
Modes no motoritzats 1.529.003 1.622.387 -93.384 -5,8%
Resta 12 corona Transport public 761.874 745.783 16.091 2,2%
Transport privat 1.104.781 1.213.035 -108.253 -8,9%
Total 3.395.658 3.581.204 -185.546 -5,2%
Modes no motoritzats 3.773.010 3.759.731 13.278 0,4%
Total EMT Transport public 2.300.880 2.294.193 6.687 0,3%
Transport privat 2.090.685 2.331.553 -240.868 -10,3%
Total 8.164.574 8.385.477 -220.903 -2,6%
Modes no motoritzats 2.353.562 2.382.728 -29.166 -1,2%
Resta RMB Transport pl:!b"C 638.681 572.423 66.258 11,6%
Transport privat 3.093.437 3.347.067 -253.630 -7,6%
Total 6.085.680 6.302.218 -216.538 -3,4%
Modes no motoritzats 6.126.571 6.142.459 -15.888 -0,3%
Transport public 2.939.561 2.866.616 72.945 2,5%
TOTAL RMB Transport privat 5.184.122 5.678.620 -494.498 -8,7%
TOTAL 14.250.255 14.687.696 -437.441 -3,0%
Ajuntament  oe Bancelons
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Univers.- Residents a Catalunya de 16 i més anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. La mostra esta integrada per 12.488 individus a Catalunya, dels
quals 5.740 pertanyen a la RMB: 1.522 a Barcelona i 2.704 al total de la primera corona (EMT). Amb una
confianca del 95,5% i sota el supodsit de maxima indeterminacié (p=g=0,5), 'error maxim és £0,9% (global
Catalunya), £1,3% (residents RMB), £1,9% (residents a 'ambit EMT), i £ 2,6% (residents Barcelona).

Recollida informacio.- Entrevista telefonica amb metodologia CATI.
Treball de camp.- Instituto OPINA.
Periode d’enquestacio.- Del 26 de marg¢ al 30 de maig de 2008.

Equip investigador.- Supervisio del treball de camp, codificacio i processament de les dades i analisi
dels resultats a carrec de I'lnstitut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Mostra Error (%)

Barcelona 1.522 2,6%
Resta primera corona 1.182 2,9%
Total EMT 2.704 1,9%
Resta RMB 3.036 1,8%
Ambit metropolita (Total RMB) 5.740 1,3%
Comarques Gironines 1.308 2,8%
Camp de Tarragona 1.122 3,0%
Terres de I'Ebre 805 3,5%
Comarques Centrals 1.404 2,7%
Ambit de Ponent 1.305 2,8%
Alt Pirineu-Aran 804 3,5%
CATALUNYA 12.488 0,9%
=
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Questionari

[ SELECTOR DINCIIDU

Freguntar génere | edat de c3ga parsona resident & domizll | escollr-ne un & fatzar par adminisirar & qlestionan. E. A CUINA HORA COMENGA LA JORNADA LASORAL 7 [ |
A QUINA HORA ACASA LA JORMADA LABORAL 7 [ B
[1. QUINS ES LA SEVA SITUACIO PROFESSIONAL
1. estudiant 4 actu ceupat . QUIN ES APRCKIMADAMENT EL FROMI DE VIATGES PER &, Fer Barceiona [ -
2 tasgues de ia liar 5 acbu an gur WOTIU FROFESEICMAL QUE Fa EN UN DI LASORABLE: B. Per rAea Metropoltana s BON 11!
3. Junliata pensionista £. allres, espacicar: C. Fora rArez Mefropoltana gz 50N Ll
) _ 7. QUIN TIFUS DE MITAA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:
b AHIR. (o2l damer dia laborable) VA SOATIR WOSTE OE CASAT 1. 81
I No—s Perque’ 1. malalia 1. Aped £, Cotue (partizulan
2_frabala a domizi 2 Tranzport pOblc (MEtro, bus, taxl com & Lsuarl) 5. Cofue (emprasa)
3. 2613 02 VECANGEE 3. Mol (garticuiar] 7. Funge  camle (pariicular)
4_agat {jubiat.. ) 4 Moo 2mpresa) 3, Furgo ! camie (Emprasa)
5. nowel conlestar
QUANTS DESPLAGAMENTS VA REALITZART Ll| & alires, — passar a pragunta 10 [ £S5 VEU EN LA NECSSSTAT DUTILITZAR EL MATETK MITJA OF TRANSROAT SER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE
FREBALLT
NOMES 51 & LA PREGUNTA 1 ES ACTIU OCUPAT:
_— _ _ . [ ENZ Ha DIT QUE AHIR [0 2l camer dia [aborabls] VA FER XX (racupsrar de PZ) DESFLACAMENTS PROFESSIONALS,
| QUANTS CACUESTS DESFLACAMENTS VAN SER RELACICNATS AME LA FEINAT Lt HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER ANAR CAF & LA FEINAT 151 2 No
HA INCLOS EL DESPLAGAMENT PER TORMAR DES DE LA FEINAT 181 2 No

81 L'ENTREVISTAT F& MES DE T DESPLACAMENTS RELACIONATS SME L& FEIMA, PASSAR & L& PREGUNTA 4
ENS POT DIR, A MES, QUANTS DESPLACAMENTS VA FER PER MOTIU MO PROFESSIONAL, IMCLOENT ELS DOS DPAMAR | TORNAR

2. EMZ POT DIR PER ORCAE ELS DESPLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-MOE PRIMER EL MOTIU, SEGON EL LLOC, DE LA FEINAT
DESPRES L'HORA D'INICI, ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPCAT DE CADA UN D'ELLS? (des del mati fins a la nit) Lid % Prequatsr per cada desplacament seguint S50UEMa de Pregunita 3, afegint una casslla per regisirar &n cads
TEMES desplagaman: fambé el foc Fongan. Deaprés passar a pregunta 10
METIU AON AOH HCRAZINICI  MINUTE MITJAY MITJAZ BMITJAS TITCL APARCAMENT WOMES REZIDENTS EN MUNICIPIS DE MES DE 30.000 HASITANTS
[ IS N [ N N [ [ N S [ S Sy F—— gy S—— [10. ARA VOLEM SABER LA SEVA CFINID SOSRE ALGUNES MESURES DE MOSILITAT GUE 3 PODEN FER A4 LA SEVA CIUTAT.
IWALURLES EN UNA ESCALA DE 0 (gens 0'300n) A 10 (ioiaiment d'acaro)
[ [ SN (T TN [ TR RN [ (NN (N NN TN [ TN (NN WM (NN (N TN SO [ MO B | a. g'han de treure g6 aparcaments grabufts als centrss dela clutat Lot

b. 6'Na o= melxar més espal per I3 camega | descarr=ga a canvl de disminulr l'espal liune per aparcar [
©. 25 reslgents als cenlres de 13 clutal han de tenir un ractamant especial per apancar en &l geu barr [
d. 6'an de col-locar sletames de cantrol *otagratic ls semators per aquelis vehicies gue &ls passen en vermell L

(N | NN N Ny N N (N TN N (NN [ S (N O A— Ty S_——

LA SN N Ny N N N T U Ny S — N ——  S—— y S——

. (preveure 25pal fins 3 12 desplagaments) Preguniar Der HOF SN ©53 renspan paGis &. &N les crullies amb BEMa’rs £a de donar mas lemps 02 paE A aulobusos | Emyize,
pasear a pragunta 10 Preguiiiar per aparcament quan ufittza codie / molo Com 5 Conducion Encara que supos! un majr retand pel cobe [
CODIFICACIO MOTIL CODIFICACIO MITJA CODIFICACIO TITOL DE TRANSFORT ¢ sTian de crear més carris blcl ¢ adaptar més caers per al pas de bicidstes —l
F Comial T Sl 'ha Lial mes don 0. §'lan de transharmar mes Carmers per 3 Us exciushl de vianans b
g;crga{:a nolelicasa d'altres b Aifobis urbs Iransport puoiic, anckar el h. als semafars de k2s grans avingudes, £'ha de denar més i2mps de pas als viananis Lt
L E:ugls i ﬁ’i::‘“slr'f""ma 02 MEE FEQOTequt I. @ les zanes reslgenclds 1a velostat de cinulaclt dels venicles s'ha de redulr a 30 kmin [
[f- Compres quotidlanes E Tramvia 1. Bllliet szl e
g' '?:lmpr]!;:nn_qll.unumes F. Femacarmis generaltiat (73] | |2 T-10 [11. DISPOSA DE PERMIS DE CONDUIR:
[ g [- Rocalies REMFE Ry aclemstor? 181 2 Mo
E Acorparyar pemones [ ALtcbis emprasa 4-T-Dla b maota? 181 2 Ko < Fa Mes e 2 anys qua 18 aquest cameat? 1.5 2.Mo
el E. Autobis escolar 5. T hies © oole? 1.3 2 Neo = Fa més ge 3 anys qus b2 aquest camst? 1.5 2 Mo
Ly Ge:nx persanals D, sutozar & T-Trimesire
: " Ji1. Tam 7. T-Famlliar |12 DISPOSA DELS SEGUENTS WEHICLEST
[12. O, QIVErEIS, 22p2Clasias, CINEMmas, TeRUrAnts, e5p0nE | Ny mocvs com 3 conductar E. T-Jove |Par "aisposar sentén tenir passihitat o3, no &3 necessan que sigul de propietar
3. Dinar, sopar, bar, restaurant (o oo} i3, Cotwe com acompanyant = Allres Tlois de pagament a. cotxe 1.81 2. No :
|14, Zeng2 deelinacld fx2, passejar 14, Meta com 3 canguctor 0. ARreE IRClE 50als b. clclamatar 1.81 Z No
|15, Zagana resloencla I15. Mota com acompanyant € Mol de Wenys de 12500 1.8 2. No
[15. Alres cesplagaments li5. Blcdclesa d. maba o= mes de 12500 151 2. No
k7. Furganetar camie & bicicleta j2n |3 sava residéncia habitual) 181 2. No -3 &5 o2 propletal o gun sanvel o2 lloguer ("tleing” o lmilar)
hia Draitres 1. alires vahicles (urgonesa o altres) 1.81 2.No 1. progietat 2. Lioguer
CODIFICACI) APARCAMENT COTXE 1S HeTFE e NS [13. EL BARRI 0N VOSTE VIU ES (llagir les opclons):
CODIFICACIO APARCAMENT MOTO ; g;“;::‘@"::ﬂ;m ——
[i- 1Al carmer) En plaga Indcada & la cagada [i” (Al camer) En plaga Indcada & la calgada 3. barr del centre ded seu municipl
[ (Al carner) Sobre |3 warera [ (Al zarmer) Sobre |3 vorera . - -
k. (& carrer) =n dodle fla . Aparcament en proplesat, fogusr o cancasslt 1 '-1 -‘;:JETG;EN VOSTEVIL BS (llegir 6% opeions
4. Aparcament en proplesat, loguer o conc2Esls E. Parking de pagament (per Nores o minwss) e adﬂsﬁm T
. Parking de pagamant (per Nares o minws) . Aparcament dinsercan [2stacio tren o ausebds) 3 casa alada f naket
k. Zena blava [i0. Aparcament gratuil 2n dessnacld [per 3 empleals, clents .. :
[1- Area verda . [F2. MIMC |15, (només rezidents a Barcelona clutat] EN EL SARRI OM VOSTE VIU HI HA AREA VERDA D'ARPARCAMENT 7 121 2 No
[E. Aparcament dinszrean [2stacio tren o ausobas)
. Aparcamen names permes en franja nociuma o festus [15. (nomes: 81 dispoaa de cobxs, P12a = 1) EN EL SZU DOMICILL, ON APARCA HABITUALMENT EL COTHE QUS UTILITZAT
lg- mmﬂg'ﬂemgrimer desingaclt [per & empleals, clents.. ) Oferir resposEs ToaMmacd aparcament cotre” de pregunis 3.
e, WS
[17. (nomeés 8! dispoaa de moto, P12{b-d) = 1) EN EL 3EU DOMICILL, OK ARARCA HABITUALKENT LA MOTO QUE UTILITZAT
EN CAS DE MES DE 7 DESPLACAMENTS RELACIONATS AMB LA FEINA: Nl respOsies CoaMcaCit Jparament mafo” O pregunta 3.
. [18. VALCRI OE [ {meit malament) 3 10 ymolt be) ELS SEGUENTS ELEMENTS:
[EELIBRES ERSEVEBEOR ERSIEK a. Quanilia: o oferta de ransport poblic per desplagar-se per ding oel 5eu munikipl. D
1. TaxistaE | K0f2rs dautomabils 4. Condustars matocizieta | clciomosar b Guaniist Toterta e iransport puolic per desplagar-se Gap A alres muriclpls de 13 zona. T
2, Conduetos d'autabds / autaear 5. Rizprasentanis de comarg | 1onlos o2 venoes ¢ La qualita? glebal d2 [a kana de fransport poblic, endre 0 (o dalenta) | 10 (molt bana), el
3. Conductos camie | furgoneta 6. AITES Drofesslons [SEpecmcary d. El preu del iransport pobic 2n relacld als servels ofertals, ente O jmoit car) | 10 jmolt parat). b
-
=
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Questionari

12 RORMALMENT LA GENT E5 DESPLACA A PEU, EN TRANSPORT PUBLIC (METRO, BUS, ETC), O EN TRAKSPORT PRIVAT (COTXE.
MOTC..). PODRIA AVALUAR L'US QUE WOSTE FA D'AQUESTS TRES SISTEMES EN UNA ESCALA DE D (na hi vamal)

1 10 (nl va sempre}):

A3 pauen bidclesa

B. 2n trangpert pobic (metro.bus &, frer, ramvia)
C. &N cowe com a conductor

D &N COWE COM A Acompanyant .
E. &n motz Ll

20, jnomés =l no usa & tranagort pablle, P180 < 3) PERQUE MO UTILITZA O UTILITZA POC EL TRANS2ORT PUBLICT
Rolach de conceptes

A.2m mat prop de casa | prefersiyg anar a peu/biciceta 31 Mo

B. noem poma alaon '.'Hg ratiualment al Mo
C.no passa 3 prop d'on viss 81 Mo
L. he ge fer massa ransbordaments 81 No
E. 26 lent s Mo
F. £5 poo puntual S Mo
G. &5 Incomode S Mo
H. passa poc savint 5 Mo

I. Prreferein & rANspar privat 3l anspan patie 3 Mo

[21. (nomee 51 uga & cofke o moto, P13{c-8) == 5) PERQUE UTILITZA EL [cote, mato]?
IPreguniar per un Gnk: mite, escolnt el gue tngo un Nivel s mas ak en P20 anire M5 opcions ¢, d, e, . En oas Tempat, escolir mods.
[Rafecit de congeples

A. 28 més bars: que & fransport public 3 Mo
B. 86 més FpK que & fransport putie s Mo
. descanec el transpor pubic Sl Mo
C. && tacll Sparcar 313 on valg sl Mo
E. 28 més comage 51 Mo
F. valg &n cotxaimots perque tne mes libestat S Mo
. valg en cotxe/moto pengué no finc atne remel 51 Mo
. T3] moies gestions/acomparya gant 2l Mo
|. queda mal aparcat per la nit | em poden sanclonar &l ne el moc L1
J. Parqus em parten Sl Mo
. Prafensien el sranspart privat al sransport pabile Sl Mo

22 PARLANT ARA DELS MITJANS DE TRANSPORT, VOLDRIEM QUE ENS INDIQUES QUIN S EN FA ARPROKIMADAMENT OE
ICADASCUN DELS SEGUENTS MITJANS, EN UNA ESCALA DE 0 (GENS) A 10 {MOLT).

A meng

5. bus TME

C. alire bus ursa
D. bus Interurb

E. tramsila

F. Renfe rodalles
G. Renfe ragionalimia distancla
B FGC

I. taxl

J. cotxe

K. motsiciciomotor
L blzicieta

M. apau

[22. (nomes en els mitjans d"0s P22{x) »= 3) AVALLT LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIK CADASCUM DAQUESTS MITIANS EN UKA
ESCALA DE 0 (gens) A 10 (total},

24 traneport pobli) AVALLT ELS SEGUSNTS ASPECTES DE LA QUALITAT DEL [nom dal mitja de tranapert eepecific] ENTRE 0 (mat
Imalamant; | 13 {mait ey

|5/ en F220 (€, D, E.G 0 H) == 3, e520ilr 4 aIStlament | praguntar items.,
lst &n F22- (€ 0. E G o M) <3, (A B0 F) == 2, escoilr Siestanament entre (4, B o F) { preguntar Bems

4. Compoitat L
£. Seguretat personal Lol
E. Impacte amiblental (soroil, contaminacio) Lol

1. Frequénclz de pas el
2. Rapliesa e
3. Flablinat (puntuaitat, reguiantat, fundonament) e

l2=_ iiransport privat) AVALUT ELS SEGUENTS ASPECTES DE LA QUALITAT D=L [nom del mifja da transport sepecific] SNTRE 0 jmalt
Iatameant] | 10 (maoit bej

|5t en P22: K == 3, preguntar ifems sabve K.
|5 en P22: K « 3, 1.J »= 2, preguniar items sobve J. - (oregunies excioents)

|5t en P22 == 3, tambe preguntar ftems sobve L

1. Raploeea b

3. Segurelat (acclgentaliat) e
2. Comadtat b

4, Impacte ambiental (sorall, contaminacly) bl

[ZE. A LA ZOMA ON VI HI HA UKA XARKA OE TRANSPORT PUBLIC. AVALLT-LA DE FORKMA GE‘JE?AL
=W LINA ESCALA ENTRE D (gens salisfactbna) A 10 (molt satkstactina)

DADES PERSONALS
[27. QUIN ANY WA NEIXER WOSTE? 18 Ll
[2E. QUIN ES EL SEU PAIS DE NAIXEMENT 7

1. Egpanya
2. Altres {espacificar):

[22. (nomae 2| P28 = 2) QUIM ANY WA ARRIBAR A EZRANYA T Ll dl.l

[

1. EETUDIE [3cabats)

. BeEnse =6hudls

. primaris (primaria compiata, EGE, graguat escalar)

. Becundars [ESC, Bawlleral, FP, BUP, TOU, clokes farmatius de grau mitfs]
. esbudls supenors (estudis universkars, cliiss farmatius de graw sUp=srar)
alires. especinear

B G R

-

_SITUACI) PROFESSICNAL (no cal tornar 3 preguniar, nomes sTa de racuperar da P )

1. estudant
2. tsques o2 13 lar
3. Jubilat o pensiinita
4. ‘achu ooupat

5. achu en aur

2. alres, espacifican

ra

. DIGUI'NS 21 US PLAU, A GUIN DELS SEGUENTS GRUPS © CLASSE SOCIAL CREU QUE PERTANY 7

1 classe alia

2 ¢lasse miljana-aita
3 classe mitjana

4 ¢lasse miljana-balxa
£ classe balxa

livegiry: =n nzm da PATH, I'Ajuntament de Sarcelona | 13 Generaltat de Catalunya, molies gracles per I3 5eva cotlaboraci.

CESERVACIONS:

PT

I Arsa do Barcelona 5%

‘Metropolith Transport Area Metropolitana de Barcelons
Entitat del Transport

Ajuntament  de Barcelons
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